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SIMBOLOS Y ABREVIATURAS EMPLEADAS

Signo de multiplicacion.

Signo de potenciacidn.

IRC International Rule Club

CIS Cddigo Internacional de Sefiales.

CIM Comité Internacional de la Méditerranée
CSM Compensacion Segundos por Milla.

CSV (fichero) Fichero para Clasificaciones, contiene los Ultimos certificados RT emitidos

GPH Propuesta General (General Purpose Handicap) -ORC-.

ILC Rating fijo internacional (International Level Class).

IMS Sistema de Medicion Internacional (International Measurement System).
ISAF Federacion Internacional de Vela (International Sailing Federation).

LOA Eslora total (Length Overall).

ORC Offshore Racing Congress / Denominacion de las Clases bajo el sistema IMS
PCs Clasificacidn por Curva de Rendimiento (Performance Curve Scoring) -ORC-.
PLS Clasificacion por Linea de Rendimiento (Performance Line Scoring) -ORC-.
RANC Real Asociacién Nacional de Cruceros.

RFEV Real Federacion Espafiola de Vela.

RMS (fichero) Fichero para clasificaciones, contiene los Ultimos certificados ORC emitidos

RRV Reglamento de Regatas a Vela de la ISAF.
TCF Factor Corrector de Tiempo (Time Correction Factor) ~-CHS- RI
TMF Factor Multiplicador de Tiempo (Time Modifying Factor) -ORC-.

RT Rating Internacional



INTRODUCCION

El Reglamento Técnico de Cruceros (RTC) recoge las normas vy
recomendaciones de la Real Federacién Espafiola de Vela establecidas para la
organizacién y desarrollo de regatas de barcos de crucero.

Las normas contenidas en el presente Reglamento, modifican alguna de las
normas contenidas en las Reglas y Reglamento de ORC, Green Book, Reglamento RI,
IRC, CIM y Reglamento de Seguridad del ISAF, en consecuencia, cuando haya una
contradiccion entre las hormas contenidas en el Reglamento con alguna de las Normas
referidas, prevalecerdn las primeras sobre estas segundas.

En la presente edicion de 2010 se ha procurado seguir con la misma estructura
de organizacién de regatas de cruceros que se ha llevado estos afios anteriores,
intentando mejorar aquellas deficiencias encontradas, tras la experiencia del afio
2010.

Siendo el objetivo fundamental del Reglamento Técnico el constituir una obra
lo mds prdctica posible y que sirva fielmente a las necesidades que se plantean en el
mundo del crucero, desde estas lineas se hace un llamamiento a la colaboracién de
todos los interesados, a fin de que planteen cuantas sugerencias estimen adecuadas
para alcanzar tales fines.

Es intencion de esta RFEV mantener el espiritu y contenido de este
reglamento durante los préximos tres afios



CAPITULO I

REGLAS PARA LA ORGANIZACION DE REGATAS
101 REGLAMENTOS

101.1 Todas las Regatas de Nivel A y Nivel B que se celebren se regirdn por las siguientes
normas:

101.1.1 Campeonatos de Espafia. Se regirdn por las normas en vigor siguientes:
(a) Las reglas de regata como se definen en el RRV.
(b) El Codigo ISAF de Clasificacion para deportistas.
(c) El Reglamento ORC.
(d) Las Reglas IMS de Medicién, Habitabilidad y Equipo.
(e) El Reglamento RI y sus Anexos.
(f) El Reglamento IRC
(9) El Reglamento CIM
(h) El Reglamento de Seguridad de la ISAF.
(i) El Reglamento Técnico de Cruceros de la RFEV.

Los barcos participantes, ademds tendrdn que cumplir con cualquier disposicién de
cardcter legal que sea de aplicacidn.

Las Instrucciones de Regata no podrdn modificar los reglamentos sefalados
anteriormente, excepto en lo permitido por los propios Reglamentos

101.1.2 Copa de Espafia por Zonas, se regirdn por las hormas en vigor siguientes:
(a) Las reglas de regata como se definen en el RRV.
(b) El Cédigo ISAF de Clasificacion para deportistas.
(c) El Reglamento ORC.
(d) Las Reglas IMS de Medicion, Habitabilidad y Equipo.
(e) El Reglamento RI y sus Anexos.
(f) El Reglamento IRC
(9) El Reglamento CIM
(h) El Reglamento de Seguridad de la ISAF.
(i) El Reglamento Técnico de Cruceros de la RFEV.

Los barcos participantes, ademds tendrdn que cumplir con cualquier disposicién de
cardcter legal que sea de aplicacidn.

Las Instrucciones de Regata no podrdn modificar los reglamentos seialados
anteriormente, excepto en lo permitido por los propios Reglamentos

101.2 Resto de regatas

En las demds regatas se utilizardn, como minimo, los reglamentos sefialados en el apartado



102

103

104

anterior de acuerdo con las caracteristicas del sistema o sistemas de medicién empleados en
cada zona.

Se utilizard uno de los sistemas de medicion reconocidos por la RFEV: ORC, RI, IRC o CIM.

En las regatas internacionales en Espafia se utilizardn todos los puntos del apartado 101.1.1 RTC
excepto que por Autorizacion expresa de la RFEV, el Anuncio de Regata y las Instrucciones
de Regata declararan que Prescripciones de la RFEV no son de aplicacion.

101.3 para poder puntuar en los Campeonatos y Copas de Espafia por zonas, los armadores de los barcos
participantes deberdn ser miembros de la clase Crucero.

101.4 En las regatas en que compitan monotipos exclusivamente entre si, serdn aplicables, ademds, las
Reglas de Clase

FORMATO, ANUNCIO E INSTRUCCIONES DE REGATA DE NIVEL A Y NIVEL B.

102.1 En los Campeonatos de Espafia y Copas de Espafia, el Anuncio y las Instrucciones de
Regata deben ser aprobados por la RFEV antes de su publicacién definitiva. El envio para
aprobacidn por parte de la RFEV deberd realizarse, como minimo, con cuarenta y cinco (45) dias
de antelacién a su publicacion definitiva.

102.2 En caso de incumplimiento de esta Regla, la RFEV se reserva el derecho de retirar la
categoria de Campeonato de Espafia, Copa de Espafia o Regata de Nivel A y Nivel B a dicha prueba
y, ademds perderd la categoria al afio siguiente.

PROCEDIMIENTO DE INSCRIPCION

Los Comités organizadores deberdn prever un tiempo razonable para que los responsables de cada
embarcacién cumplan con sus obligaciones administrativas, inspecciones del material y medios de
seguridad, cuando estén previstas.

Durante este procedimiento, el responsable deberd:
(a) Abonar los derechos de inscripcidn si los hubiere.

(b) Entregar la relacién completa de miembros que componen la tripulacion de forma numerada e
identificar una o mds personas a contactar en tierra en caso de emergencia. Estas personas
dispondrdn de un listado con direcciones y teléfonos de todos los tripulantes embarcados.

(c) Presentar el Codigo de Categoria ISAF (Reglamentacion 22) del Grupo a que pertenecen los
tripulantes, las licencias federativas en vigor de los tripulantes espafioles o con residencia legal
en Espafia y el Certificado de Medicién, asi como la pdliza de seguros y autorizacién de
publicidad en su caso.

(d) Confirmar la inscripcion firmando la declaracién de exoneracién de responsabilidad.

(e) Identificar en la inscripcion al responsable del barco, que podrd ser el armador / patrén u
ofra persona que representard al armador en todo momento. El armador podrd sustituirlo
notificdndolo por escrito al Comité de Regatas.

RELACION DE BARCOS INSCRITOS

Con una antelacion minima de dos horas antes de la salida de la primera prueba, el Comité de Regatas
publicard en el Tablén Oficial de Avisos una relacién de los barcos inscritos en la que figure su nombre
y nimero de vela, asi como el Grupo o Clase en que compite, el valor del Rating y tiempo limite por milla.



Se entregardn copias de cualquier certificado de medicion al armador/patrén o responsable de un barco
que lo solicite.

Para regatas en ORC: Los certificados emitidos en Espafia, para ser vdlidos, deberdn coincidir con el
fichero "RMS" de fecha mds reciente que edita todas las semanas la RFEV. Dicho fichero, junto con los
certificados emitidos durante esa semana, se remitird a los Clubes y personas interesadas que, por
correo electronico, lo soliciten a la RFEV y estard publicado en la siguiente pdgina WEB.

www.rfev.es www.ranc.es

Para regatas en RI: Los certificados emitidos, para ser vdlidos, deberdn coincidir con el fichero "CSV"
de fecha mds reciente. Dicho fichero, junto con los certificados emitidos durante esa semana, se
publica en las siguientes pdginas WEB:

www.rfev.es www.ranc.es

Para regatas en IRC: Los certificados emitidos, para ser vdlidos, deberdn coincidir con el fichero
"CSV" 0 "EXCEL" de fecha mds reciente. Dicho fichero, junto con los certificados emitidos durante esa
semana, se publica en las siguientes pdginas WEB:

www.rfev.es www.ranc.es

Para regatas en CIM: Los certificados emitidos, para ser vdlidos, deberdn coincidir con el fichero
"EXCEL" de fecha mds reciente. Dicho fichero, junto con los certificados emitidos durante esa semana,
se publica en las siguientes pdginas WEB:

www.rfev.es www.ranc.es

105 INSPECCIONES DE MEDICION (Ver tambien RRV 78)
105.1 Los barcos participantes estardn sujetos a cualquier inspeccién de medicion y de seguridad.

105.2 Los medidores podrdn realizar controles de seguridad y medicién en el agua a cualquiera de los
barcos participantes una vez hayan cruzado la linea de llegada, notificdndoselo y debiendo los
barcos quedar a disposicion de los medidores en las inmediaciones de ésta.

105.3 El Comité de Medicidn convocard a través del T.O.A. a los barcos que deberdn pasar el control de
medicion en tierra. Antes de finalizar el plazo de presentacién de protestas, los patrones o los
responsables debidamente autorizados de los barcos convocados se pondrdn en contacto con el
Medidor Principal, quien les indicard la hora y lugar en el que se realizard el control de su barco.

Es responsabilidad Unica del propietario o responsable comprobar si el barco ha sido convocado a
control de medicién.

106 PROTESTAS DE MEDICION (Ver también RRV 64.3.d)

106.1 Las protestas sobre medicién serdn tramitadas siguiendo lo establecido en el RRV, las
Prescripciones de la RFEV, el presente RTC, las Reglas ORC e IMS vy las Instrucciones de Regata.

En regatas en que se aplique el sistema de medicién RI se procederd segln se establece en la
regla 2.6 del Reglamento RT.

En regatas en que se aplique el sistema de medicion IRC se procederd segln se establece en el
Reglamento IRC.

En regatas en que se aplique el sistema de medicién CIM se procederd segln se establece en el
Capitulo V del RTC.

107 PROTESTAS ADMINISTRATIVAS DE RATING
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Las protestas administrativas de rating se regulardn segin lo establecido en las Reglas ORC, Reglas
IRC, la Regla 2.6 del Reglamento RI ¢ el Reglamento CIM para regatas bajo este sistema

No se admitirdn a tramite las Protestas Administrativas de Rating que no vengan acompafiadas de un
depdsito equivalente al coste de la medicién del apartado sujeto a protesta.

El Comité de Protestas tiene la obligacion de resolver dentro del evento.

Definicion de Protesta Administrativa:

Una protesta administrativa es la que se presenta ante la Real Federacion Espafiola de Vela,
dependiendo de la Autoridad Nacional del sistema, con el objeto que se modifique 6 invalide el
certificado de medicion de un barco por considerar que no se refleja la realidad del mismo.

Cualquier protesta contra el Certificado de Medicién de un barco presentada ante un Comité de
Protestas se define como una protesta de medicion presentada al amparo de la regla 78
(CUMPLIMIENTO DE LAS REGLAS DE CLASE; CERTIFICADOS).

PENALIZACIONES

108.1 Se aplicardn las penalizaciones alternativas indicadas en el RRV y en este RTC. Unicamente se
sancionard con la descalificacién en los casos establecidos en este RTC o conforme al RRV.

108.2 Cuando se prevea una penalizacion de puntuacidn, ésta se aplicard conforme a la regla 44.3(c) RRV
afiadiendo a la posicion de llegada del barco segln su tiempo corregido el nimero de puestos
resultante de los porcentajes sobre el nimero de inscritos en el grupo y nimero minimo de
puestos que se indiquen en cada caso en las tablas de esta regla.

El barco penalizado por medicién no podrd participar de nuevo en las restantes pruebas siendo
puntuado en ellas DNC, a menos que corrija las desviaciones antes de la siguiente prueba.

Si el barco penalizado por medicién se acogiera a la regla 64.3(c) RRV, podrad seguir compitiendo
si cumple con lo establecido en la citada regla y fambién serd penalizado en las siguientes pruebas
en las que participe.

108.3 El Comité de Protestas podrd siempre imponer la descalificacion en vez de la penalizacion
alternativa cuando considere que el barco infractor:
(a) ha causado dafios de consideracién,

(b) ha adquirido una ventaja significativa como consecuencia de infringir una regla a pesar de
haberse auto penalizado,

(c) hainfringido deliberadamente una regla, o
(d) ha cometido una falta contra la deportividad.

108.4 INFRACCIONES DE MEDICION EN REGATAS ORC.

Cuando un barco es convocado a un control, la incomparecencia ante el medidor principal o la no
presentacion a medicion del barco o del equipamiento designado serd penalizada con la
descalificacién del barco en todas las pruebas del dia.

(@) Si en un control de medicion se hallan las siguientes desviaciones con respecto al
certificado ORC, se aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo
de puestos de su grupo o clase:

No Penaliz. * 25-45 % 45-65% DSQ




(1) Francobordos (mm) ** «=h >5y <20 20y <40 >=40
RMC (%) <=2 2y<4 4y<10 >=10
Cambio de Trim (mm) <«=10 >10y < 40 40y <70 >=70
***P,Ey SPL (%) <=0.1 >0.1y<2 2y<4 >=4
*** (2) Spinaker (SL-SMG-SF) (%) «<=0.7 >07y<2 2y<4 >=4
*** LPG de Genovas y Cadenas de
Mayor (%): Valores <= 4.75 m. <=(0.2+5mm.) | >0.2+bmm.) y <2 2y<4 >=4
Valores > 4.75 m. «=0.2 >0.2y<2 2y<4 >=4
*** HB de Mayor (%) <=5 >5y <20 20y <40 >=40
*** JR de Génovas (%) <=8 >8y<«15 15y« 30 >=30
*** JL de Génovas (%) «<=05 >05y«<1 ly<3 >=3
IG, ISPy J (%) <=0.2 >02y<2 2y<4 >=4
Peso mayor (%) <=5 >5y <10 >10y <20 >=20
*** Peso de tripulacion (%) 0 >0y« 3 3y<6 >6

*

hacerlo.

*x%x

barcos inscritos en su Grupo o Clase.

Las cifras y porcentajes sefialados en esta columna constituyen el limite a las desviaciones
sobre tolerancias a las que se refiere la regla 64.3(a) RRV por lo cual no podrad aplicarse
esta regla cuando se superen tales valores. Si un barco ho supera éstos valores, no serd
penalizado, pero no participard de nuevo hasta que haya corregido la desviacidn, excepto si
el Comité de Protestas decide que no ha habido oportunidad é posibilidad razonable para

La penalizacion de Francobordos se aplicard en el porcentaje previsto sobre el nimero de

*** Elementos que se han de corregir para poder seguir regateando, estén o no penalizados.

El Comité Nacional de Cruceros presentard ante el Comité Ejecutivo de la RFEV los cambios de
los valores de cualquiera de las desviaciones anteriores sin que tal modificacién pueda aplicarse
con cardcter retroactivo, dichos cambios deberdn ser aprobados por la Comisién Delegada de la

RFEV.

En caso de encontrarse varias desviaciones de cualquiera de los apartados de toda la regla 108
RTC, las penalizaciones serdn acumulativas y si la suma de todas ellas sobrepasan el 50%, el barco
serd descalificado (DSQ), excepto cuando se produzcan varias desviaciones en una misma vela, se
tomara solamente a efectos de penalizacién, la medida que tenga prevista una penalizacién mayor

en el cuadro anterior.

(1) Los barcos de los ORC, con certificado emitido en Espafia, deberdn llevar marcados los
puntos de francobordos de forma permanente en las regatas de Nivel A o Nivel B, en
caso contrario se penalizard con un 10% de los barcos inscritos en su Grupo o Clase y
como minimo 3 puestos.

(2) El armador tendrd derecho a aplazar la medicion de su spinaker si este ho se encuentra
perfectamente seco, pudiendo aplazar la medicion para el dia siguiente, que se podrad

realizar hasta 2h. antes de la hora de salida prevista de la primera prueba del dia.




(b) Si en un control de medicion se encontrara cualquier discrepancia con respecto al
Infracciones a la regla 51 RRV (lastre mévil). Movimientos de pesos y lastre con respecto al
certificado ORC.

Se aplicardn las siguientes penalizaciones, aplicando los porcentajes sobre el nimero de
barcos inscritos en su Grupo o Clase:

Mayor a 2 metros de su sitio de medicién 60%

Movimiento de anclas y/o cadena:
Entre 2 m.y 0.5 m de su sitio de medicion: 20-40 %

Discrepancias en la declaracion del armador de los elementos de "Descripcion del

. . . 20-40 %
barco" (Pisos de crucetas, n°. de burdas, tipo de construccién del casco, etc.)
Discrepancias en la declaracion del armador de los elementos pesados 40-60%
Faltas o movimientos de plomo interior: DSQ
Llevar exceso de peso superfluo no acorde al tipo de regata: 20-40%

(Regla ORC 313)

(c) Si en un control de medicion se encontrara cualquier discrepancia con respecto al
certificado ORC nho prevista en los puntos (a) y (b) de la regla 108.4 RTC, se recalculard el
rating utilizando unicamente las medidas en las que se ha encontrado desviacion favorable
al barco. Segun la variacién del valor del GPH recalculado con el del certificado, se
aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo de puestos:

% variacion GPH % s/nimero inscritos de su grupo Minimo de puestos
Mayor que 0,25 % 50% 6
M de 0,1% d 20%
ayor de 0,1% y menor de
0 22 % Y (Modifica la regla 305.2 (b) ORC Rating 4
' System)
Menor o igual que 0,1 % No se penalizard 0
(d) Si en un control de medicién o por medio de una declaracion de un competidor, se encontrara

cualquier discrepancia con el certificado ORC presentado en la inscripcién, y que fuera
consecuencia de un error en la trascripcion del mismo por parte de la Autoridad Emisora y ésta,
asi lo reconociera, el Comité de Protestas, con el asesoramiento directo de la Autoridad de
Medicion de la regata, podrd solicitar el recdlculo del certificado con la consiguiente aplicacién
a los resultados obtenidos por el barco afectado, o, en el caso de que este procedimiento no
afecte a los valores del certificado, no conllevard penalizacién. . Esto serd de aplicacién incluso
después de haber finalizado el trofeo siempre y cuando haya habido una protesta formal
durante el trofeo por este hecho.




108.5 INFRACCIONES DE MEDICION EN RI

Cuando un barco es convocado a un control, la incomparecencia ante el medidor principal o la no
presentacion a medicion del barco o del equipamiento designado serd penalizada con la
descalificacién del barco en todas las pruebas del dia.

(@) Si en un control de medicion se hallan las siguientes desviaciones con respecto al
certificado RI, se aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo de

puestos de su grupo o clase:

No Penaliz. * 25-45 % 45-65% DSQ
Francobordos (mm) ** <=5 >by <20 20y <40 >=40
TRIM (mm) ** «<=15 >15y <30 30y <40 >=40
Cambio de Yy BH **** <=10 >10y < 40 40y <70 >=70
***P,Ey SPL (%) <=0.1 >0.1y<2 2y<4 >=4
*** SPA (%) y HSA (%) <=1 >ly«<3 3y<7 >=7
***Cadenas de  Mayor (%):

Valores <= 4.75 m. <=(0.2+5mm.) | (0.2+B mm.)y <2 2y<4 >=4
Valores > 4.75 m. <=0.2 >0.2y<«2 2y<4 >=4
*** HB de Mayor (%) <= 10 >10y < 20 20y <40 >=40
IG6,ISPy J (%) <=0.2 >0.2y<2 2y<4 >=4
Peso de barco por dinamometro <=2 % >2y<=4% 4y<=7% >7%

*  Las cifras y porcentajes sefialados en esta columna constituyen el limite a las desviaciones

sobre tolerancias a las que se refiere la regla 64.3(a) RRV por lo cual no podrad aplicarse
esta regla cuando se superen tales valores. Si un barco no supera éstos valores, no serd
penalizado, pero no participard de nuevo hasta que haya corregido la desviacidn, excepto si
el Comité de Protestas decide que no ha habido oportunidad é posibilidad razonable para
hacerlo.

**  La penalizacion de Francobordos se aplicard en el porcentaje previsto sobre el nimero de

barcos inscritos en su Grupo o Clase.
*** Elementos que se han de corregir para poder seguir regateando, estén o no penalizados.

**** En La Y solo penalizard si el valor hallado es menor del que se indica en el Certificado y
mayor del 2.5% de la LOA. El BH solo penalizard si el valor hallado es menor al del
Certificado.

El Comité Nacional de Cruceros presentard ante el Comité Ejecutivo de la RFEV los cambios de
los valores de cualquiera de las desviaciones anteriores sin que tal modificacién pueda aplicarse
con cardcter retroactivo, dichos cambios deberdn ser aprobados por la Comisién Delegada de la
RFEV.

El armador tendrd derecho a aplazar la medicion de su spinaker si este no se encuentra
perfectamente seco, pudiendo aplazar la medicién para el dia siguiente, que se podrd realizar
hasta 2h. antes de la hora de salida prevista de la primera prueba del dia.



En caso de encontrarse varias desviaciones de cualquiera de los apartados de toda la regla 108
RTC, las penalizaciones serdn acumulativas y si la suma de todas ellas sobrepasan el 50%, el barco
serd descalificado (DSQ), excepto cuando se produzcan varias desviaciones en una misma vela, se
tomara solamente a efectos de penalizacion, la medida que tenga prevista una penalizacion mayor

en el cuadro anterior.

(b) Si en un control de medicién se encontrara cualquier discrepancia con respecto al
Infracciones a la regla 51 RRV (lastre mavil). Movimientos de pesos y lastre con respecto al
certificado RI se aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo de

puestos:
Mayor a 2 metros de su sitio de medicion 60%

Movimiento de anclas y/o cadena:

Entre 2 m.y 0.5 m de su sitio de medicion: 20-40 %
Discrepancias en la declaracién del armador de los elementos de “Descripcién del DSQ
barco” ( n°. de burdas, tipo de construccidn del casco, , Helice, equipamiento, etfc.)
Discrepancias en la declaracién del armador de los elementos de, Habitabilidad, 30-50%
Faltas o movimientos de plomo interior: DSQ
Llevar exceso de peso superfluo no acorde al tipo de regata: 20-40%

(c) Si en un control de medicién se encontrara cualquier discrepancia con respecto al
certificado RI no prevista en los puntos (a) y (b) de la regla 108.5 RTC, se recalculard el
rating utilizando dnicamente las medidas en las que se ha encontrado desviacién favorable
al barco. Segln la variacién del valor del SPM recalculado con el del certificado, se

aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo de puestos:

% variacion SPM / % s/ndmero inscritos de su Clase Minimo de puestos
TCF
Mayor que 0,25 % 50 6
Menor o igual que 0,25 % 20 4
Menor o igual que 0,05 % No se penalizard 0
(c) Si en un control de medicién o por medio de una declaracion de un competidor, se encontrara

cualquier discrepancia con el certificado RI presentado en la inscripcidn, y que fuera
consecuencia de un error en la trascripcion del mismo por parte de la autoridad emisora, y
ésta asi lo reconociera, el Comité de Protestas, con el asesoramiento directo de la Autoridad
de Medicion de la regata, podrd solicitar el recdlculo del certificado con la consiguiente
aplicacién a los resultados obtenidos por el barco afectado, o, en el caso de que este
procedimiento no afecte a los valores del certificado, no conllevara penalizacion. Esto serd de
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108.6

aplicacion incluso después de haber finalizado el trofeo siempre y cuando haya habido una
protesta formal durante el trofeo por este hecho.

COMPROBACIONES EN IRC
Se incluirdn en las Instrucciones de Regata los Grupos de controles que se realizardn:
108.6.1 Grupo 1 COMPROBACION GENERAL

se comprobard que el Certificado expedido por la Autoridad Emisora esté vigente y
corresponda al barco inscrito, con su nimero vela 'y nombre correspondientes.

Si se han declarado lastres sélidos, comprobar que estdn a bordo firmemente fijados al casco
y con su peso indicado en el certificado.

Si el barco estd equipado con depdsitos para lastres de agua, comprobar que consta asi en el
certificado.

Comprobar la existencia de motor fueraborda y su posicion en regata, si asi esta declarado.

En el caso de barcos de serie que han incorporado un alerén en la popa alargando la eslora total
del casco, comprobar que asi se refleja en el certificado y comprobar que la eslora real total
corresponde con la declarada (En el certificado aparece en el campo "Type" y detrds del
nombre de la serie, agregando la apostilla “+ Juppe”.

Se comprobard el nimero de tripulantes minimos y madximo.

108.6.2 Grupo 2. JARCIA.

Se verificardn las medidas de P,E, J y STL

Tangones y botalén (IRC 26.3.8)

Material del madstil

Se verificard el nimero de pares de crucetas, pares de burdas y si lleva violin.

En los barcos con dos palos comprobar PY, EY, LLY y LPY del palo mesana.

108.6.3 6Grupo 3. VELAS:

-De la mayor se comprobardn las tres cuerdas (MUW, MHW y MTW). (IRC 26.5.2 a 4)

- Se tomardn las medidas de LL, LP, HHW y la HTW de la vela de proa de mayor superficie
vélica (HSA), segln la férmula definida en la regla 26.7 de la Regla IRC y la de la LLmax.
correspondiente al mayor gratil de cualquier vela de proa.

- Si las Instrucciones de Regata se exige el certificado Verificado, se comprobard que todas
las velas de abordo lleven el sello de medicidn, excepto el formentin.

- Se tomardn las medidas de las velas de vientos portantes, sean spinnakers simétricos o
asimétricos.

- También se comprobard el nimero de spinnakers declarados respecto a los embarcados.

- Si lleva declarado "Solo génova sobre enrollador”, se verificard que el enrrollador esté
totalmente instalado y operativo, y que su LP y LL corresponden con las declaradas en el
certificado, pudiendo siempre llevar y usar un tormentin, verificando que éste corresponde
con la descripcién dada en la regla 4.26 de las ISAF OFFSHORE SPECIAL REGULATIONS

- Si lleva declarado "Sola Génova sobre enrollador y Foque de Tiempo duro” se comprobara lo
indicado en la regla anterior y ademds se verificara que la vela declarada como Foque de
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Tiempo Duro, corresponde a una vela descrita como tal en la regla 4.26 de las ISAF
OFFSHORE SPECIAL REGULATIONS

- Se verificard que el enrollador estd operativo y que el LP de su génova es superior a 1.3 J.
(IRC 26.8.1)

108.6.4 Grupo 4 PROTOTIPOS:

En los prototipos y barcos cuya serie ho esté homologada, se medirdn las dimensiones
del casco. La eslora total, manga y los lanzamientos.

108.6.5 Grupo 5. PESO:

Se pesard el barco, verificard el tipo de hélice y nimero de palas, el calado, ademds
del material y tipo de la quilla.

108.6.6 Grupo 6. SEGURIDAD

a) El armador es el Unico responsable sobre el cumplimiento de las reglas y
armamento de seguridad que prescribe la legislacién espafiola.

b) La Autoridad Administradora se adhiere a las ISAF OFFSHORE SPECIAL
REGULATIONS en cuanto al material y especificaciones téchicas de
seguridad, que segun la categoria de la regata deberdn cumplir los barcos que
participen en la misma.

Los Comités de Regata podrdn exigir su cumplimiento e inspeccionar los barcos
siguiendo las Reglas para la Organizacién de Regatas y el Reglamento Téchico
de Cruceros publicado por la RFEV incluidas sus penalizaciones.

c)  Ante cualquier discrepancia entre estas Prescripciones y las ISAF OFFSHORE
SPECIAL REGULATIONS, prevalecerd lo regulado en las ISAF OFFSHORE
SPECIAL REGULATIONS

108.6.7 Grupo 7. HABITABILIDAD PARA LA DIVISION CRUCERO

a) Los barcos de las Divisiones de Crucero y sin Spi deberdn mantener su
habitabilidad de origen. No se podrd desmontar y retirar elementos del
mobiliario original interior, salvo por sustitucion por otros de igual o mejor
funcionalidad, similar peso y fijacién mds segura.

b)  Ademds, como minimo, todos los Cruceros deberdn tener:
Suelo desmontable en todas las dreas habitables, extendido hasta la parte
lateral inferior de las literas o asientos.

Colchonetas en todas las literas (Salvo declaracion expresa contraria en la
pesada).

Mesa para comer
Mesa de cartas.

Una cocina instalada en su lugar y apta para su uso en havegacion con
seguridad.



Un fregadero con desagiie completo en el drea de la cocina.

Un retrete fijo en un compartimiento propio con una separacién fijay sélida o
un mamparo que lo separe de la cdmara principal. Dispondra de una
puerta sélida que pueda cerrarse.

Un depésito de agua potable capaz de suministrar agua al fregadero.

Un depésito de combustible

c) Si el Comité de Medicion aprecia que en un Crucero ho se cumplen los
requisitos sefialados en los pdrrafos anteriores, deberd actuar de conformidad
con la regla 78.3 del RRV (en vigor)

d)  En el caso de que un armador discrepe de alguna de las caracteristicas minimas
citadas podra solicitar la exencién enviando una solicitud suficientemente
argumentada al Comité Técnico que decidird si el cambio es procedente.
Cualquier solicitud de supresién de elementos deberd acompafiarse de un
certificado de pesada del barco sin el elemento en cuestion.

108.7 INFRACCIONES SOBRE LAS MEDICIONES Y LAS CARACTERISTICAS DE LOS
BARCOS IRC

108.7.1 Cuando las mediciones o verificacién de caracteristicas efectuadas en una regata
difieran de las que figuran en cualquiera de los Certificado IRC y favorezcan al
barco, se aplicard la siguiente tabla de penalizaciones.

Dependiendo del margen de diferencia las medidas o cantidades podrdn estar dentro
de una tolerancia, aumentardn un 5% o un 10% el Tiempo Real (TR) o producirdn la
descalificacién. Si existe mds de una penalizacién en porcentaje, se sumardn antes de
aplicarlas al TR.

Tole PENALIZACIONES
ranc
ia
Verificacion +5 % TR +10 % TR DSQ
P, LOA, BMax, LWL, E, <0,2% =>0,2% y <0,5% =>0,5% y<1% =>1%
J,STL <0,4% =0,4% y <1% =1% y <1,5% =>15%
MTW, MHW, MUW <0,3% =>0,5% y <1% 1%y <15% =15%
LL, LP, HHW, HTW HHB <0,5% =0,5%y <1% =1% y <1,5% =>15%
SPA <1% =1%y <1,5% =>1,5%y <2,5% =>2,5%
y. X, h <1% =>1%y <2% =>2%y <5% =5%
HHB <5% =>5% y <20% =>20% y <40% =>40%
Peso del barco <3% =>3%y <5% =5%y <7% =>7%
Velas no selladas (Prescrip.) NO 1 2 >2




Nimero de spinnakers NO Si+l1 Si+2 Si>2

N° de tripulantes mdximo
NO Si+l Si+2 Sis2
(con certificado verificado)

N° de tripulantes minimo NO Si-1 Si-2

108.7.2 Cuando en una serie de pruebas que conforman una regata el Comité de Medicidn
observe que alguna de las medidas o caracteristicas anteriores difiera de las
indicadas en el Certificado, pero dentro de la tolerancia mencionada, no se le
penalizard y se concederd al armador tiempo hasta la siguiente prueba para
rectificar la medida hasta la cifra indicada en el Certificado

Se aplicard una penalizacién del 2% sobre el tiempo real en todas las pruebas si:
a) No es posible rectificar

b)  No se puede conceder tiempo para rectificar.

108.7.3 Determinadas diferencias sobre lo declarado en el certificado, que favorecen al
barco o infringen alguna regla, producen la descalificacion del barco:

Caracteristicas Regla D
IRC S
Q
Falta de certificado o no vdlido 9.10 ST
Par crucetas, burdas o violin no declarados 26.2.4 SI
Mayor o Génova normal y declarados enrollables 26.8 SI
Enrollable de génova ho operativo. O menor de 1.3J. Con enrollable uso 26.8.1-b ST
de Génova no autorizado. 26.8.3
No tener fueraborda cuando estd declarado 25.1.2 ST
Cambios ho declarados en los apéndices 24.1 ST
Orza / quilla retrdctil declarada bloqueada 24.3 ST
No existe el lastre declarado (10 Kg. de tolerancia) 9.7 ST
Falta Lastre declarado o no convenientemente fijado al casco
e 13.1 ST
(Prescripciones)
Tipo de hélice y/o nimero de palas 25.1.3 SI
Apéndices mdviles o lastre liquido no declarado 27.3.2 ST
Interiores que no cumplen los minimos de habitabilidad de crucero
. 13.7 ST
(Prescripciones )
Falta material de seguridad. (Reglamento Cruceros RFEV) SI

108.7.4 Las penalizaciones se aplicardn a las pruebas en que se hallan infringido la/s regla/s.



108.7.5 Cuando como resultado de una revision de medicién el barco quede descalificado, el
certificado IRC quedard automdticamente invalidado. El Comité de Regatas informard
de las causas a la Autoridad del Rating.

108.7.6 Articulo 14 sustituye el pdrrafo 19.8 del Reglamento IRC y no puede ser modificado
en los Anuncios ni en las Instrucciones de regata

108.8 OTRAS INFRACCIONES EN CUALQUIER SISTEMA DE MEDICION:

Se aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y nimero minimo de puestos:

INFRACCION % minimo s/nimero Minimo de
inscritos en su grupo puestos

ocs DSQ
Instrucciones de Regata 20 % 3
Omision Declaracién Llegada o Declaracién de

. 10 % 1
Recorrido
Instrucciones de Regata (infracciones menores) Aviso (0 10 %) O0(1)

108.9 INFRACCIONES AL REGLAMENTO DE SEGURIDAD DE LA ISAF

Penalizaciones por faltas en los elementos de seguridad segln la categoria de la regata. Se
aplicardn las siguientes penalizaciones, porcentajes y himero minimo de puestos:

Regla ELEMENTO A CONTROLAR 30-50% bSQ
3 a 6 puestos
BAJO CUBIERTA
2.03.2 |Lastre y equipo pesado firmemente trincados contra vuelco de 180 X
3.18.2 |Retrete operativo e instalado con seguridad X
3.19.2 |Literas instaladas con seguridad X
3.20.1 |Fogén instalado antivuelco para uso seguro navegando X
3213 Uno o mds depésitos de agua de emergencia con capacidad minima de 9 X
litros
3.25.3 |1 6 2 bombas de achique manuales X
3.25.3 |2 baldes sélidos de capacidad no menor de 9 litros, con rabiza
3.27.4 |Luces navegacion emergencia, fuente de energia y cableado diferentes
3.28.1 | Motor propulsor y - Bateria separada: X
3.28.3 | Cantidad minima de combustible en tanques de instalacién permanente (*) X
3.291 Radio transceptor marino. Si VHF, minimo de 25 W. X
Antenas en tope palo y emergencia X
3.29.1 |Receptor de radio capaz de recibir partes meteoroldgicos X
403 | Espiches cénicos de madera blanda sujetos junto aberturas X
405 |Doso mds extintores cargados y revisados X
- Una 6 2 anclas con sus cadenas, trincadas contra vuelco de 180:
406.1 |- No llevar X
- llevar solo una en barcos >= 8.5 m LOA X
407.1 | Linternas resistentes al agua, una con capacidad de sefiales. Bombillas y pilas X
4.08 | Botiquin de urgencia y manual de uso X
409 |Sirena de niebla X
410 |Reflector de radar X




413 Escandallo o sondador electrdnico X
414 | Corredera o aparato de medir distancias recorridas X
4151 |Cafia de emergencia adaptable a la mecha del timdn X
415.1 | Método alternativo de gobeRIar el barco si falla el timén X
416 |Herramientas y respetos. Cizalla o medio para cortar la jarcia firme X
417 Nombre del barco en equipo flotante diverso (chalecos y aros salvavidas, X
) etc.)
4.18 Material reflectante en aros, balsas, aRIeses y chalecos salvavidas X
426 Mayor de capa (ver regla) o
""" |-rizo enla mayor que disminuya el 40% el gratil X
426 |Foque de tiempo duro (ver regla). Sistema alternativo de envergado X
Chaleco salvavidas por tripulante con pito, hombre del barco y material
5011 reflectante ] .
- NO llevar o faltan mds del 30% X
- Falten algunos (<30%) X
Arnés con cabo de seguridad por tripulante
5.02.1 |- No llevar X
- Falten algunos (<30%) X
5027 Cabo de seguridad para al menos 30% tripulacién (Ademds del arnés. Ver X
T Regla)
SOBRE LA MESA DE CARTAS
Certificado de medicién completo y reglamento ORC 6 RI 6 IRC X
3.24.1 |Tablillas de desvios de los compases X
3.29.1 |un equipo automadtico para obtener la situacién X
410 |Cartas (no solo electrdnicas), libro de faros y equipo de navegacién X
412 6rafico debidamente protegido reflejando posicién de los elementos de X
) seguridad
4.20 |Certificado de revision de la balsa salvavidas X
SOBRE CUBIERTA
4.20 Balsa(s) salvavidas. Estiba y tiempo de recogida (ver regla). Capacidad para
) cada tripulante X
Pasamanos cable inox trenzado 3-5 mm de didmetro. Trincado de extremos X
3.14.2 | -Pasamanos tensos (5.1 Kg. en medio < de 50mm) X
- Cabo sintético tirante de long menor a 100mm X
3.17 | Apoya pies, no menor de 25 mm. Alrededor de la cubierta a proa del palo X
3.241 |1 6 2 compases marinos, instalados adecuadamente y compensados. X
3.27 | Probar las luces de navegacion. Bombillas de respeto (25 W) X
4011 Letras y nimeros de vela, tamafio de los de la mayor, en costados o X
T desplegable
Lineas de vida de cable inox 1x19 de 5 mm. O cinchas de igual resistencia.
4041 |- No llevarlas a bordo X
- No llevarlas instaladas X
422 Salvavidas con nombre del barco, silbato, luz de autoencendido, ancla de capa
' y baliza de asta al alcance del timonel y listo para su uso inmediato X
4.24 | Guia de cabo de al menos 15 m. Fdcilmente accesible desde la baflera X
SENALES PIROTECNICAS
4 BENGALAS ROJAS CON PARACAIDAS
4.23 .
Ninguna X




Falta alguna o alguna caducada (< 50%) X

4 BENGALAS ROJAS DE MANO

423 Ninguna X
Falta alguna o alguna caducada (< 50%) X
2 BOTES DE HUMO NARANJ A

423 Ninguna X
Falta alguna o alguna caducada (< 50%) X
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(*) Los tanques deberdn tener la cantidad de combustible necesaria para poder navegar
durante 8 horas a 6 nudos.

108.10 CHALECOS, LINEAS DE VIDA Y ELEMENTOS DE SEGURIDAD

En las Regatas de Altura, Solitarios y A Dos, se exigird de los participantes el uso de CHALECO
SALVAVIDAS, ARNES Y LINEAS DE VIDA en todo momento.

PETICIONES DE REPARACION (RDG)
Las reglas 62 y 64.2 del R.R.V. quedan modificadas con la siguiente adicion:

Cuando el Comité de Protestas decida que un barco tiene derecho a reparacién puede bonificarle de las
siguientes formas:

(@) cuando se bonifique el tiempo invertido, su tiempo compensado serd corregido
correspondientemente, y recibird la puntuacion que obtenga el barco cuyo tiempo
compensado sea mds préximo. Esta bonificacion no afectard a la posicion de los demds
barcos. Asi, dos barcos pueden recibir la misma puntuacion.

(b) cuando se bonifique su puntuacién se procederd segln lo establecido en la regla A10 del
RRV.

PUNTUACION
110.1 DEFINICIONES

(a) Barco inscrito es aquel cuya inscripcién ha sido confirmada por la organizacién una vez
cumplidos todos los trdmites previos.

(b) La posicién de un barco en cada prueba serd la de su orden de llegada, una vez compensado
su tiempo, y aplicadas las penalizaciones en tiempo corregido, si las hubiera, excepto los
barcos que se retiren después de terminar (RAF) y los que sean descalificados (DSQ), que
no tendrdn posicién asignada.

(c) La puntuacion de un barco serd la que corresponda a su posicidn en la prueba, aplicadas las
reparaciones concedidas si las hubiera.

110.2 SISTEMA DE PUNTUACION

Se aplicard el Sistema de Puntuacion Baja del RRV. En caso de empate se aplicard el sistema de la
Regla A8 del RRV.

NOMBRE DEL BARCO

El nombre de un barco es aquel que figura en su certificado, y podrd exhibirse en cualquier parte de su
casco, respetando siempre lo previsto en la Reglamentacién 20 de la ISAF.

Este nombre serd el utilizado para inscribirse en las regatas, salvo que haya obtenido autorizacién de
publicidad de la RFEV.

LETRAS DE NACIONALIDAD Y NUMEROS DE VELA
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112.1 Ademds de lo previsto en el Apéndice 6 del RRV, los barcos exhibirdn y usardn tnicamente los
nimeros de vela que figuran en su Certificado de Medicidn, excepto autorizacién expresa por
escrito del Comité de Regatas.

112.2 El ndmero de vela serd adjudicado, previa solicitud, por la Autoridad Nacional. Dicha Autoridad,
para todos los barcos que tienen su base habitual y regatean en Espafia, es la RFEV, pudiendo
también enviar dicha solicitud a la Secretaria de la Clase Crucero de la RFEV para la gestién de
certificados.

112.3 Los barcos monotipos (Platu 25 - J-80) exhibirdn el nimero de vela otorgado por la Autoridad
Nacional, consistente en el nimero de casco precedido por los nimeros correspondientes a su
Clase. (Ver también Prescripcion de la RFEV al RRV)

113 BANDERAS IDENTIFICATIVAS DE GRUPO O CLASE

Segln los barcos regateen agrupados en grupos o clases, llevardn una u otra o las dos. Se izardn en popa
en lugar visible sobre la cubierta.

114 DECLARACION DE RECORRIDO

En caso de que las instrucciones de regata no digan lo contrario, en las regatas de longitud superior a
25 millas (excepto en recorridos al viento), que se disputen bajo el sistema ORC y en las que el Comité
de Regatas no disponga de los medios suficientes para controlar el desarrollo de la prueba, los
responsables de cada barco entregardn en la Oficina de Regatas una Declaracién de Recorrido, firmada
por ellos, antes de finalizar el plazo de protestas.

En la declaracion de recorrido se hardn constar la hora, situacién aproximada, direccién del viento,
intensidad, y rumbo del barco, a intervalos, como mdximo, de dos horas y en todos los pasos de baliza.

115 USO DEL MOTOR

115.1 Un barco que no haya salido y que llega tarde a la salida, puede propulsarse a motor o ser
remolcado para alcanzar la linea de salida, siempre que:

(a) pare su motor o suelte su remolque antes de llegar a la zona de salida y no salga hasta al
menos tres minutos después de su sefial de salida, y ademds

(b) informe por escrito del incidente a su llegada lo mds pronto posible y siempre antes de
que termine el plazo para protestar. (Adicién a la regla 42.3 RRV)

115.2 Mientras se encuentre en regata un barco podra hacer uso del motor por el tiempo estrictamente
indispensable para librarse después de varar o de colisionar con otro barco u objeto (Adiccién al
RRV 42.3 apartado (g)), siempre que cumpla con los siguientes puntos:

(a) se penalice inmediatamente después del incidente, de acuerdo con las reglas 44.1y 44.2
del RRV.

(b) informe por escrito del incidente a su llegada lo mds pronto posible y siempre antes de
que termine el plazo para protestar. (Adicién a la regla 42.3 RRV)

116 USO DE LAS COMUNICACIONES

116.1 En adicién las reglas 29.1 y 29.2 RRV, podrd comunicarse por radio, canal VHF a determinar, las
llamadas Individual y General. En este caso se anunciardn los nimeros de vela o los nombres de
los barcos para su identificacion. Un retraso en la radiocomunicacién de estas llamadas o el orden
en que éstas se hagan y cualquier fallo en la emisién o recepcion de aquellas no serdn motivos para
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118

solicitar reparacion. Esta regla no reduce, modifica ni exonera la responsabilidad de cada barco
de salir conforme al RRV.

116.2 Los barcos deberdn obligatoriamente ir equipados con un transceptor VHF u otro medio de
comunicacién electranico.

PILOTOS AUTOMATICOS

Estd prohibido el uso de pilotos automdticos, salvo en regatas en solitario, o a dos tripulantes si asi lo
establecen el Anuncio e Instrucciones de Regata.

MODIFICACIONES REGLAMENTO TECNICO

El Comité Técnico de Cruceros de la RFEV podra proponer la modificacién de cualquier norma de
este reglamento, por causas justificadas, con cardcter urgente y provisional, siendo ratificadas sus
propuestas lo antes posible por el RFEV, el Comité Ejecutivo de la RFEV y la Comision Delegada de
la RFEV. Sin este requisito, no se podrd modificar ninguna norma de lo establecido en este Reglamento
Técnico de Cruceros.
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CAPITULO II

REGATAS ORC
200 AGRUPACION DE LA FLOTA

201

202

203

En los articulos siguientes se indican las recomendaciones para la organizacién de regatas bajo el
sistema ORC, es posible que existan particularidades de la flota en las diferentes zonas de aplicacidn
del ORC. Por todo esto, se permite que cada club y/o Federacion Autondmica adapte el presente
reglamento a sus necesidades locales.

No obstante, en las regatas puntuables para el Campeonato de Espafia o Copa de Espafia por zonas ORC
deberd existir uniformidad en los criterios (que habrd que definir en las instrucciones de regata) de
modo que los barcos que participen en estas regatas mantengan los mismos criterios en fodas las
regatas de la misma Copa, no obstante, todos los barcos deben cumplir con las Reglas de Habitabilidad
ORC.

CLASES
201. 1 La flota se dividird en Clases en funcién del GPH de acuerdo con los valores del siguiente
cuadro.
CLASE
Clase O: < de 490 sg/milla.
Clase 1: Entre 490 y < 570 sg/milla
Clase 2: Entre 570y < 630 sg/milla
Clase 3: Entre 630y < 725 sg/milla
Clase 4: >= a 725 sg/milla

Las clases pueden ser agrupadas en una regata determinada en funcién del nimero de barcos
inscritos, se recomienda agrupar los barcos si hay menos de 8 barcos por clase pudiéndose
establecer una Clasificacion General de todas las Clases o Grupos de Clases.

201.2 Dentro de cada Clase, los barcos se clasificardn en dos divisiones de acuerdo con su Dinamic
Allowance (D.A.) de la siguiente forma:

Divisién Regata barcos cuyo DA sea < 0,15
Division Crucero Regata barcos cuyo DA sea »>= 0,15

201.3 Divisiéon Corinthian: Se considera que son barcos de divisién Corintian aquellos barcos que
cumplan con la Reglamentacién 22 ISAF

NUMERALES DE CLASE

En las regatas en donde se realicen clasificaciones por clases se utilizard el numeral de clase
correspondiente.

Los numerales de clase son del O al 4 del C.I.S. respectivamente.
COMPENSACION Y CLASIFICACIONES EN ORC

203.1 La eleccion del sistema de compensacion serd responsabilidad del Comité de Regatas y su decisién
no serd objeto de protesta o solicitud de reparacion.

La eleccion del sistema a aplicar para el cdlculo de una clasificacién, se debe basar en los datos
meteoroldgicos que se tengan sobre el campo de regatas y en la toma de datos del recorrido de la
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prueba. Las millas de los distintos tramos del recorrido realizado se tomardn redondeando a dos
decimales por exceso o defecto segln el caso.

203.2Los sistemas de compensacion aplicables en la clasificacion de las pruebas son los siguientes:

A.

Recorrido Compuesto: este es el sistema que se recomienda utilizar. Se calcula a partir de
las distancias y los rumbos de viento real de cada tramo de la prueba, y se aplicard con los
siguientes criterios:

El recorrido compuesto se puede utilizar con viento fijo cuando la intensidad del viento
(TWS) sea regular para la flota en general, o implicito cuando la intensidad de viento sea
muy variable.

Cuando la intensidad real de viento sea parecida al viento implicito del que ha ganado la
regata, se puede utilizar éste como viento fijo para toda la flota. En caso contrario, si los
datos reales tomados por el Comité de Regatas son fiables, se pueden fomar éstos como
intensidad de viento fijo. Si la intensidad de viento ha sido variable y/o menor a 10 nudos de
viento, se utilizard el viento implicito para la clasificacién.

En los recorridos barlovento/sotavento se medirdn, como mdximo cada 5 minutos, la
intensidad y direccion del viento en la baliza de barlovento y en la de sotavento, y, a ser
posible, en la mitad del tramo. Esta informacion se le ird pasando al comité de regatas para
decidir los pardmetros a aplicar en la regata.

Sistemas Simplificados:

Bl INSHORE SINGLE NUMBER (ISN): Nimero fijo para regatas al viento, y que
corresponde al ILC. En este apartado se definen tres posibilidades de compensacion:

- Tiempo sobre Distancia (ToD), para el que se utiliza el ILC: Internacional Level Class
(media ponderada de los valores de las velocidades - segundos/milla para nueve condiciones:
VMG Ceiiida (50%), Largo 110° (20%) y VMG Popa (30%) a 6, 12 y 20 nudos de viento).

- Tiempo sobre Tiempo (ToT), que se obtiene de dividir 675 entre el valor del ILC, ToT =
675/ILC

- Performance Line, cuyos coeficientes se obtienen del recorrido Windward/Leeward con
igual nimero de tramos de cefiida y de empopada.

B2 OFFSHORE SINGLE NUMBER (OSN): Nimero fijo para regatas costeras, que
corresponde al GPH. En este apartado se definen tres posibilidades de compensacion:

- Tiempo sobre Distancia (ToD), para el que se utiliza el GPH, General Purpose Handicap,
que se obtiene al calcular la media del antiguo Circular Random, para 8 y 12 nudos.

- Tiempo sobre Tiempo (ToT), para el que se define el ToT, que se obtiene de dividir 600
entre el valor del GPH, TMF = 600/GPH

- Performance Line, cuyos coeficientes se obtienen del antiguo Recorrido Ocednico.
TRIPLE NUMBER: El tiempo compensado se calcula de la siguiente forma:
Tiempo compensado= ToT (low-Medium-High) * Tiempo invertido

El sistema de Triple Nidmero provee de tres factores multiplicadores de tiempo (TOT) cada
uno correspondiente a un rango de vientos:

- Vientos Flojos (Low): Menor o igual a 9 nudos
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- Vientos Medios (Medium): entre 9 y 14 nudos

- Vientos Fuertes (High): igual o mayor a 14 nudos

La eleccién del sistema de compensacion serd responsabilidad del Comité de Regatas y su
decisidn ho serd objeto de protesta o solicitud de reparacién.

La eleccién del sistema a aplicar para el cdlculo de una clasificacion, se debe basar en los
datos meteoroldgicos que se tengan sobre el campo de regatas y en la toma de datos del
recorrido de la prueba. Las millas de los distintos tframos del recorrido realizado se tomardn
redondeando a dos decimales por exceso o defecto segtn el caso.

La recomendacién es utilizar los sistemas simplificados en aquellas ocasiones en que ho sea
fiable la aplicacién del Recorrido Compuesto, bien sea porque las condiciones de viento
reinantes (roles, encalmadas...) no permiten obtener datos adecuados, o bien porque no se
disponga de los medios minimos necesarios para realizar mediciones de viento con la
exactitud requerida (caso de regatas locales o de club).

En regatas Barlovento/Sotavento se aplicard el ISN y en regatas costeras o largas se
aplicard el OSN.

La aplicacion de los sistemas simplificados se explica a continuacion.

- Como sistema alternativo al recorrido compuesto en las Regatas de Nivel A y Nivel B
se utilizard:

Performance Line (PLS): Este sistema permite hacer clasificaciones simplificadas de una
forma mds justa que las realizadas con un nimero fijo. Es una combinacién de los sistemas
de Tiempo sobre Tiempo y Tiempo sobre Distancia.

El PLS se obtiene de la interpolacién de la curva polar de un barco en una recta, entre 8 y
16 nudos de viento para un recorrido predeterminado, y la compensacion se calcula a partir
de dos factores, el factor tiempo (PLT) y el factor distancia (PLD), que se encuentran en
los certificados ORC.

El cdlculo de la compensacién se hace mediante la siguiente formula:

TC = (Tiempo invertido en seg. * PLT) - (Millas del recorrido * PLD)

- Como sistema en las regatas de club se utilizard:

TMF, (Factor Multiplicador de Tiempo) - Tiempo sobre tiempo OSN: este factor se
obtiene de dividir 600 entre el valor del GPH de la embarcacion respectivamente.

Aplicando el TMF se tiene:
TC = TI*TMF
Siendo: TC = Tiempo compensado.
TI = Tiempo invertido.
M = Longitud del recorrido en millas.

Este sistema no debe de emplearse cuando hay grandes encalmadas ya que desvirtta mucho
la clasificacién, utilizar entonces el GPH

GPH - Tiempo sobre distancia:

El tiempo compensado se obtiene con la férmula:
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204

205

TC =TI -GPH*M
Siendo:  TC = Tiempo compensado.
TI = Tiempo invertido.
M = Longitud del recorrido en millas.

Si algln tiempo compensado sale negativo, se sumard a los tiempos compensados de todos los
barcos una misma cantidad de tiempo, de modo que todos resulten positivos.

203.3En los recorridos en donde se utilice un sistema de compensacién variable (regla 203.2 RTC,
sistema A), se publicard antes de la salida la tabla comparativa teérica del recorrido propuesto
con respecto al barco de menor GPH. Esta publicacién no condiciona la eleccién del sistema de
compensacion que efectie el Comité de Regatas.

203.4En las regatas donde se utilice el recorrido compuesto, serd obligatorio publicar con la
clasificacion, los datos aplicados en la regata y la tabla de compensaciones para el recorrido
aplicado.

203.5Cuando se aplique un sistema de compensacion fija, se utilizard el Performance Line, PLS en
regatas que se disputen con criterios de Nivel A y Nivel B y se recomienda utilizar el TMF
Offsore en regatas de club.

203.6 El cdlculo de clasificaciones se efectuard Unicamente con el programa autorizado por la RFEV.

TIEMPO LIMITE

El tiempo limite de un barco en una regata determinada es el tiempo mdximo que puede invertir en esa
regata. Si un barco no finaliza una regata dentro de su tiempo limite serd clasificado como ‘no terming'
(DNF).

Se calcula para cada barco en funcién del valor medio de su prediccion teérica en cefiida y popa para 6
nudos de viento (UP6+D6)/2 y la longitud real del recorrido de la prueba en millas (M).

Tiempo Limite = (K * ((UP6+D6)/2) * M (Longitud real del recorrido)

A menos que las Instrucciones de Regata dispongan otra cosa, a fin de controlar el tiempo limite de una
prueba, el valor del factor K es de 1.2

En las regatas de Nivel A y Nivel B se utilizard como valor el de 1.2. Se recomienda que en otras
regatas, este factor pueda alcanzar un valor de 1.5, a criterio del club organizador.

PESO DECLARADO DE LA TRIPULACION.

El Armador, serd responsable de asegurarse que el peso de la tripulacion a bordo en regata, no exceda
del peso declarado de la fripulacion (Crew Weight Declaret) que figura en el certificado ORC vy,
cualquier exceso serd penalizado conforme establece la regla 108.4(a) RTC.
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REGATAS RI

206.

207.

PARTICULARIDADES DE LA FLOTA

En los articulos siguientes se indican las recomendaciones para la organizacién de regatas bajo el
sistema RI, es posible que existan particularidades de la flota en las diferentes zonas de aplicacién del
RI. Por todo esto, se permite que cada club y/o Federacién Autonémica adapte el presente reglamento
a sus necesidades locales.

No obstante, en las regatas puntuables para las Copas de Espafia por zonas RI deberd existir
uniformidad en los criterios (que habrd que definir en las instrucciones de regata) de modo que los
barcos que participen en estas regatas mantengan los mismos criterios en todas las regatas de la misma
Copa.

AGRUPACION DE LA FLOTA

La flota RI se agrupara por clases con la recomendacion indicada en el articulo 207.1, cuando cada Clase
alcance un nimero determinado de barcos hard salida y clasificacién separada

207.1 Clases RI

La flota se dividird en Clases, de acuerdo con la siguiente Tabla:

CLASE TCF medio LOA [m]
0] TCF 2 1,190
1 1,045 ¢ TCF <1,190 y > 11,5
0,985 < TCF < 1,045 y >8,5
: TCF 21,045 y <11,5
3 0,885¢< TCF <0,985 y >8,5
4 TCF <0,885 6 < 8,5
5* Sport Boat

** Barcos cuya fecha de serie sea >1982 y menores de 9m con DSPM<2000 Kg y
DSPM/L"3< 4.5.

207.1.1 Se acuerda dar flexibilidad a cada Comité de Regatas para aplicar las Clases, pero se
recomienda:
- Si el nimero de barcos lo permite dar la salida conjunta a todas las clases.

Se recomienda a los Comités Organizadores, que en caso de no haber mds de 5
barcos inscritos en las Clases O y 5, estos se incorporen a la Clase mds indicada en
funcién a su TCF.

- Hacer una Clasificacién por Clases, una para Corintian y una para cldsicos.

- En caso de dar salidas por Clases, si los recorridos no son los mismos, ho se podra
realizar una Clasificacién General.
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- Si se hacen salidas por Clases, que sean consecutivas y no haya mds de 30 minutos
entre la primera salida y la dltima.

Esto tiene por objeto no distorsionar, si ello fuera necesario, la posible
Clasificacién General Absoluta.

En caso de hacer clasificaciones generales conjuntas entre las Clases establecidas,
se hard teniendo en cuenta la puntuacion obtenida individualmente por cada barco
en su Clase.

Existen diversos sistemas que tienen en cuenta la existencia de distinto nimero de
barcos en cada Clase y la celebracion de distinto nimero de pruebas, por lo que se
recomienda contactar previamente con el RFEV para definir el sistema que mejor
se ajuste a la flota de cada Club.

En caso de empate se aplicard el sistema de la Regla A8 del RRV vy si alin persistiera
el empate ganard el barco con mds barcos en su Clase. Adicion a la regla A8 del
RRV.

207.1.2 Divisién RI Clasico
Podrdn competir en esta clase los barcos con una fecha de serie superior a 25 afios
de antigiiedad..

207.1.3 Division Corintian:

Se considera que son barcos de divisién Corintian aquellos barcos que cumplan con la
Reglamentacién 22 ISAF.

208. BANDERAS DE DIVISION Y BANDERAS DE CLASE

Las banderas de Clase son las siguientes:

CLASE BANDERA
0] "W" del CIS
1 “T" del CIS
2 “K" del CIS
3 "Q" del CIS
4 “U" del CIS
5 “E" del CIS

Las embarcaciones deberdn llevar izada en su backstay la bandera de Clase correspondiente.

209 SISTEMA DE CLASIFICACION Y COMPENSACION RI

La eleccidn del viento a aplicar para el sistema de compensacion RI serd responsabilidad del Comité de
Regatas y su decisién no serd objeto de protesta o solicitud de reparacion.

Se recomienda la aplicacién de los siguientes sistemas para la Clasificacion de las embarcaciones:

Vientos Flojos: para vientos entre 6 y 8 nudos
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Vientos Medios: para vientos entre 8 y 17 nudos

Vientos Fuertes: para vientos superiores a 17 nudos

En los barloventos sotaventos se utilizard el Tiempo sobre Tiempo (TCF) excepto que, en caso de
encalmada prolongada que se utilizard el SPM.

En caso de que el Comité de Regatas disponga de medios suficientes o de vientos estables se podrd
utilizar cualquiera de ellos.

En regatas costeras o largas donde hay periodos de encalmadas intercalados con periodos de viento se
recomienda la utilizacién del viento medio SPM.

Para la aplicacién de la intensidad de viento es hecesario tener una electrénica calibrada y hacer medias
de tomas de intensidad de forma regular (cada 5 minutos), En caso de duda se tendrd en cuenta si la
llegada se ha producido con viento o con muy poco viento, ya que esto va a determinar las diferencias de
tiempo real al llegar los barcos.

En todos los casos, el Comité de Regatas, indicard a los participantes el viento a aplicar, antes de que
el primer barco en tiempo real de la clase correspondiente cruce la linea de llegada:

Vientos Flojos: 2° Repetidor del CIS
Vientos Medios: Sin sefial visual
Vientos Fuertes: 3er. Repetidor del CIS

La eleccion del sistema a aplicar para el cdlculo de una clasificacién, se debe basar en los datos
meteoroldgicos que se tengan sobre el campo de regatas y en la toma de datos del recorrido de la
prueba. Las millas de los distintos tramos del recorrido realizado se tomardn redondeando a dos
decimales por exceso o defecto segln el caso.

Hay otros dos factores en el certificado RI el TCF_up (cefiida) y el TCF_dw(popa), Estos factores se
podrdn utilizar en regatas costeras donde aproximadamente el 90% de recorrido sea con vientos de
cefiida (viento real durante todo el recorrido con un dngulo < 60° respecto al rumbo directo salida o
desmarque /llegada) o con vientos portantes (viento real durante todo el recorrido con un dngulo > 60°
respecto al 